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MÉMOIRE 



SUR LES DIVERS PROJETS 

proposés pour t amélioration & /’ agrandijjèment 
du Port du Havre. 



« 



O N divifera ce Mémoire en trois Chapitres , qui con- 
tiendront ; favoir : 

Le premier , la Defcription des Projets propofés , & 
l'Extrait des Mémoires y relatifs , avec un Précis hi (to- 
rique de ce qui s'éft pa(Té pour l’examen Ce 1» difeuflîon 
de ces Projets. 

Le fécond, les inconvénients auxquels le Port du Havre 
eft fujet , & les principes qui doivent fervir de bafe à 
l’examen des différents Projets propofés. 

Enfin le troifieme , l’analyfe des Projets propofés , & 
qui font décrits dans le Chapitre premier. 

Cette divifion a paru nécefTaire pour éviter les répé- 
titions qui feroient devenues indifpenfables , fi on eût 
joint l'analyfe de chaque Projet à fa Defcription , vu que 
les avantages & les inconvénients qui feroient réfultés 
de fon exécution , n’auroient pu être bien connus qu’en 
rapportant à chaque article les principes établis dan? le 
Chapitre fécond. On a donc cru que cette cfivifion p:o- 
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cureroit plus de facilités pour claffer les idées , & qu’elle 
contribueroit à fixer d’une maniéré plus claire l’opinion 
fur l’enfemble & les détails des différents Projets propo- 
fés, ainfi que fur les motifs qui ont déterminé le Gou- 
vernement à s’arrêter à celui qui cft en exécution. 

» i - 
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CHAPITRE PREMIER. 



Description des Projets propofés , & Extrait Ses 
Mémoires y relatifs , avec un Précis hijlorique de ce 
qui s'ejl pajfé pour l’examen & la difcujjîon de ces 
Projets „ 

T R ÉTABLISSEMENT du Port du Havre 'peut être 
fixé vers l’année 1530, époque à laquelle le Port d’Har- 
fleur étant devenu impraticable , on profita de plufieurs 
criques qui fe trouvoient dans l’emplacement afluel du 
Havre , pour y former un Port , dont l’entrée fut fixée 
fous François 1 *% , au N. O. , par la tour qui porte fon 
nom , 8r au S. E. par la r«nr dp Vidame.. 

L’entrée de ce Port fe trouvant obftruée par Je galet, 
on en arrêta momentanément les progrès par la conftruc- 
tion des Jetées qui ont été prolongées à différentes épo- 
ques. M. Colbert qui connoiflbit l’importance delà fitua- 
tion de ce Port , s’occupa des moyens de l’améliorer;. 
& , d’après les Plans de M. le Maréchal de Vauban , 
il fit creufer le Canal d’Harfleur , & conftruire l’Eclufe 
de la Barre , pour , avec les eaux retenues dans ce Canal , 
nettoyer le Chenal , & empêcher fon encombrement. Il 
parole que , depuis cette époque , il n’a été fait aucuns 
ouvrages au Port du Havre & que même on a peu. 
veillé à l’entretien de ceux qui avoient été exécutés. 

Enfin, en 1777 , la néceflité de s’occuper de ce Porc 
& de l’agrandifTement de la Ville , fut vivement fentie ;; 
& M. de CefTart , Ingénieur en chef de la Généralité de 
Rouen h préfenta fon Projet à l’Affemblée des Ponts 6ea 
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Chauffées. M. Dubois , Infpèéleur général , qui avoit 
rédigé des Obfervarions fur le Projet de l’Ingénieur en 
chef, en propofa un qui fut approuvé le io Janvier 
1779. 

Cet Infpeéteur général , par fon Mémoire du 4 Juillet 
1778 ( coté A ) décrit les avantages de la fituation du Port du 
Havre pour le commerce , & pour les Frégates qui font 
en croifiere. Il expofe enfuite l’état dans lequel fe trou- 
voit ce Port , dont Je Chenal étoit tellement encombré, 
que les Navires Marchands étoient fouvent obligés de 
refter trois à quatre jours en rade avant de pouvoir en- 
trer ; les rifques qu’ils couroient dans le Port , le peu d’é- 
tendue du Badin actuel , & la nécedité d’agrandir la 
Ville. 



-At- M*. Dubois 
approuvé le 1 o Janvier iyj$. 



Par ce Projet, on confervoit la Jetée du Nord , & on 
ralongeoit celle du Sud de 15 toifes ; on plaçoit l’avant- 
Port fur le poulier , en détruifant une partie de la Jetée 
du Sud , près delà tour Vidame , pour communiquer du 
Chenal dans cet avant- Port, auquel on donnoit 170 
toifes de longueur , fur environ foixante de largeur, ou 
io,aoo toifes fuperficiclles ; le grand Badin de 17,500 
toifes fuperficiellcs, projeté dans l’emplacement du Port 
aftuel , depuis la tour de François le'. jufqu’à la Barre, 
étoit féparé de l’avant-Port par un Quai , & fon entrée 
étoit placée dans ce Quai au fond de l’avant-Part , pro- 
che la tour de François I®'. ; on pratiquoit une Eclufe 
de Chaffe , de 14 pieds de débouché , à laquelle le grand 
Badin fcrvoit de retenue. L’agrandiffement de la Ville, 
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de 4$ ,ooo toifes , étoit fur le poulier , & renfermé par 
un mur de Quai , qui fe raccordoit avec les fortifications 
de la Citadelle , ainfi qu’on le voit fur le Plan , excepté 
qu’à cette époque il n’étoit pas queftion , au fond du 
Port , du Badin deftiné à la Marine Royale , ni des 
maifons fur le Quai , entre le Badin & l’avant-Port. On 
pratiquoit au fond de cet avant-Port une éclufe de n à 
14 pieds , pour recevoir les eaux des fofTés des fortifica- 
tions & du Canal d’Harflcur. 

Ce Projet fut communiqué au Département de la 
Guerre , pour ftatuer fur les .moyens de concilier les 
parties de la fortification; & M. le Prince de Montbarey, 
a’ors Miniftre , le renvoya , le 11 Juin 1779 , à M. de 
Fcurcroy , Dire&eur des fortifications , en lui marquant 
que l’intention du Roi étoit qu’il fe rendît incedamment 
au Havre , avec M. Grognard, Capitaine de Vaideau , 

& Ingénieur-Gi^n^ral de la Marine , pour examiner con- 
jointement les différents Projets , & arrêter celui qu’ils 
jugeroient le plus convenable aux intérêts civils & mili- 
ta res de Sa Ma'ifté. Ces Medieurs fe rendirent au Havre , 
m. nis de tous les Projets qui avoient été faits pour l’a- 
mélioration de ce Port , & l’agrandiflement de la Ville , 
& s’occupèrent du Mémoire rédigé le 17 Juillet 1779. 

Dans ce Mémoire (coté B ) le Havre, avec le défaut d’une 
bonne rade , n’eft envifagé que comme un Port de com- 
merce , où les Frégates de Roi pourroient feulement 
relâcher pendant 10 jours de chaque mois. 

On deftine à l’ufagé unique des Frégates le Badin ac- 
tuel : le commerce fixé d’après le double des bâtiments 
contenus dans ce Badin à cette époque,en exige deux autres; 
le premier pour contenir 150 Navires de çoo tonneaux; le 
fécond pour zoo Bâtiments de moindre force ; les moyens 
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de défenfe ne permettant pas d’ailleurs de donner plus 
d’étendue à ces Badins. a t . 

On remarque enfuite qu’une Ville eft bien peuplée , 
lorfqu’clle contient 200 ou 150 Habitants par arpent , 
(l’arpent de 210 pieds de côté, ou -1,344. t0 *f es • )• 
On évalue la population du Havre à 22,000 âmes ; la fur- 
face intérieure de la Ville , non compris les eaux , & la 
Citadelle , eft de 52 arpents ; ce qui donne 420 Habi- 
tants par arpent , d’où l’on conclut qu’il eft néceflaire 
de doubler au moins la furface du terrein , & de porter 
l’agrandiflement delà Ville à 60 arpents. 

Néceftité d’une nouvelle enceinte , pour que cette PLce 
puifTe tenir 5 ou 6 femaines , avec une foible Garni- 
fon ; la confervation de la Citadelle indifpenfable , pour 
la Police de la Ville & du Port, & pour la fureté de la 
Garnifon. _ 

Oïl rait TanalyTe des anciens Projets , remis par M. 
de Caux & autres : on les trouve infuffifants , pour 
fatisfaire aux befoins aclnels du commerce ; on cherche à 
expliquer le mouvement du galet , qui comble les anfes 
& Ports de cette côte : inconvénient auquel on a efîayé 
de remédier par les Eclufes.de Chaffe, appliquées depuis 
environ 250 ans aux Ports de France ; mais on croit que 
ce moyen n’eft que momentané, & qu’on eft obligé de 
ralonger les Jetées au bout d’un certain temps ; on re- 
prend encore l’explication du mouvement du galet, pour 
démontrer l’inutilité des Epis entre le cap de la Hêve Sc- 
ie Port du Havre , ces Epis ne pouvant procurer 
qu’un bien momentané & très-court. Quoique l’obftruc- 
tion de nos côtes foit dans la marche de la nature , on 
n’entend pas en conclure l’inutilité de travailler au Port 
du Havre , vu fon importance pour le commerce j mais 

•' un 
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en avertit que les travaux à y faire exigeront un entre- 
tien , des foins & des dépenfes fans relâche. 

Dans l’examen du Projet des Ponts & Chauffées , on 
approuve le rapprochement de l’Eclufe de Chaffe , entre 
les tours , ainfi que le changement d’une partie du Che- 
nal du N. E. à PE. N. E. ; on trouve le Baffin projeté 
d’une grandeur convenable ; mais on regarde comme un 
défaut effentiel de faire fervir fes eaux aux Chaffes , & 
de ne pas faire arriver les Vaiffeaux à Quai , fans échouer. 
L’agrandiffement de la Ville fur le poulier , de 35 arpents, 
eft trop petit , & a l’inconvénient de mafquer le feu de 
la Citadelle , qu’on ne doit pas facrifier : on condut en- 
fin que le Projet des Ponts & Chauffées ne remplit pas 
les vues que l’on doit fe propofer dans l’agrandiffement 
■du Port & de la Ville. 

Les deux Projets de M. de Caux font reconnus avoir 
trop d’inconvénients pour être adoptés ; mais celui de 
M. Légier , paroît réunir tous les avantages , & il eû 
adopté avec quelque» changements. 

DESCRIPTION du Projet de M. Légier. 

Lh Projet de M. Légier , avant les changements indi- 
qués dans le Mémoire de M. de Fourcroy, étoit de con- 
ferver le Chenal & le Port dans l’état où ils font , 8c 
d’ouvrir à l’Eclufe de la Barre , vers le N. E. , un Canal 
d’environ 150 toifes de longueur, dans lequel il pratiquoit 
un fas ; ce Canal communiquoit du Port dans un Badin 
de 70 toifes de largeur & de 170 de longueur , deftiné 
au commerce ; autour de ce Baffin étoit l’agrandiffement 
de la Ville , d’environ 60 arpents, & enveloppé par une 
enceinte de fortification. Les changements indiqués par 
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le Mémoire de M. de Fourcroy , font : i*. conftruCHon 
de l’Eclufe de Chaffe , propofée dans le Projet des Ponts 
& Chauffées , entre la tour de François I e '. & celle de 
Vidame , à laquelle on joint un réfervoir pris fur le Port 
aéluel, & qui fcrviroit de Baffio d’échouage. Cette retenue 
a 160 toifcs de longueur & 50 de largeur , ou 8,000 toi- 
fes fuperficielles J & Us eaux en font augmentées par 
celles des fofTés de la place , qui s’y rendent par un 
aqueduc. i°. L’ouverture du Chenal , entre la tour Vida- 
me & le Pculier du Sud , en refaifanten totalité la Jetée 
du Sud-Eft, ainfi que la moitié de celle du Nord-Oueft, 
vers le" Port , & en prolongeant le Chenal jnfqu’à la . ’•* 
floride. 3 0 . Le Canal d’Harfleur qu’on faifoit aboutir dans 
le grand Baflin du Commerce , & que l'on continuoit 
jufqu’au Hoc , où il fe terminoit par une Eclufe à fon em- 
bouchur e dansi a Se ia* — - — — — „ . 

La dépenfe de ce Projet , compris les fcpt nouveaux 
fronts de fortifications , pour renfermer les 60 arpents,, 
dont 4$ mille toifes deftinées aux maifons ; la rectifica- 
tion des fronts de la porte d’Ingouville , & de ceux du 
Perré pour les faire de mefure , le tout évalué à 10 fronts- 
neufs , pour l’enceinte totale , eft eftimée à 10 millions ; 
on expofe qu’aucun ennemi ne pourroit tirer avantage du 
coteau d’Ingouville contre la place , vu que toutes les 
batteries fur ce côteau en fcroient à plus de 400 toifes , 

& que les Gens de Guerre ne craignent pas d’être vus à- 
cette diftance ; les raifons principales , qui ont détermi- 
né à préférer ce Projet, font , 10. parce que le Baflin pro^ 
jeté eft à a,xoo toifes du foyer des bombes ; io. parce 
que le terrein eft au Roi , & le plus bas des environs 
de la Ville ; 3 0 . parce que la défenfe de la Place , eft 
la plus avantageufe poffible... 
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D’après ce rapport de MM. de Fourcroy & Grognard, 
le Miniftre de la Guerre, adopta le Projet de M. Légier, 
avec les changements indiqués ci-deflus , & communiqua 
ce Rapport au Département de la Marine, & à celui des 
Ponts & Chauflées. M. de Ceflart , Auteur d’un Projet, 
qui ne diflféroit eflentiellement de celui de M. Dubois , 
que relativement à l’agrandiflèment de la Ville, qu’il por- 
toit fur le Perré , & non fur le Poulier , fit une réponfe 
au Rapport du 17 Juillet 1779: cette réponfe du 15 Août 
fuivant, e ft écrite en marge du Mémoire. 

Le compte rendu (coté C) des deux Projets , pour l’amé- 
lioration , & l’augmentation du Port & de la Ville du 
Havre » fut fait en 1780 : l’Auteur ne fe nomme pas ; 
mais il eft facile de le reconnoître à fes lumières, à fa 
bonne logique & à fon impartialité. 

Dans ce compte rendu , on fait la defeription du Pro- 
jet de M. Légier , corrigé d'après les changements indi- 
qués dans le Mémoire de M. de Fourcroy , & celle du 
Projet préfenté par les Ponts & Chau fiées : la dépenfe 
du premier Projet elt évaluée à iz millions , celle du fé- 
cond à fix. 

L’Auteur propofe de faire , au Projet des Ponts & 
Chauflées , les additions fuivantes ; favoir^ , i 0 . de 
porter l’Eclufe du Baflin aéluel dans la direflion des 
Quais du Port , en baiflant le radier de 4 pieds , afin 
qu’il puifle contenir 80 Vaifleaux , au lieu de 45 , & que 
des Frégates & Vaifleaux de 74 canons puiflent entrer 
dans ce Baflîn ; z». détruire la" digue de l’Eclufe de la 
Barre , pour augmenter le Baflin fervant de retenue ; 30. . 
adapter à ce Projet le Canal d’Harfleur, propofé par M. 
de Fourcroy , lequel aboutiroit au fond du Baflin ; 40. 

B z 
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augmenter la largeur de l’Ifle entre l’avant-Port & le 
Badin , pour pouvoir y bâtir des maifons. 

Il expofe les avantages qui doivent réfulter de la con- 
fection du Canal d'Harfleur jufqu’au Hoc, tant pour le 
commerce que pour la défenfe ; & il ajoute que ces avan- 
tages paroident fi confidérables , qu’ils doivent détermi- 
ner le Gouvernement à en faire la dépenfe. 

L’Article IV contient f fur le mouvement du galet , 
des Obfervations très-judcs , & d’après lefquelles on 
conclut l’inutilité des Epis & du prolongement des Je- 
tées ; on y fait mention du nouveau mouillage décou- 
vert par M. de Bombel ; & , après avoir prouvé que le 
bombardement du Havre ne peut être dangereux, on re- 
garde la Citadelle comme inutile. 

Dans l’Article V on fait l’examen & comparaifon des 
deux Projets ; dans le premier , adopté par M. de Four- 
croy r U B ttffin -gft TTôp TIoign£ <Te la mer , l’Eclufe de 
Chade a un réfervoir trop foible , & la dépenfe de ce 
Projet eft de n millions. Dans le deuxieme Projet des 
Ponts & Chauffées , le Badin eft à l’entrée du Chenal , 
ce qui permettra de conftruire le radier de l'Eclufe adeî 
bas pour y faire entrer des Vaideaux. de 74 canons ; le 
réfervoir de l’Eclufe eft de 80,000 toifes cubes d’eau , aû 
lieu que celui du premier Projet n’eft que de zo,ooo , & 
la dépenfe n’eft que de 6 millions , ou moitié du premien 
Ces raifons principales & quelques autres, font que l’Au- 
teur donne la préférence au Projet des Ponts & Chaudées, 
en y faifant les additions indiquées ci-dediis. 

Le 8 Août 178J , le Miniftre adreda aux différents Dé- 
partements les queftions (cotées D ) dont les folutions 
étoient nécefTaircs pour fixer les idées fur le Port & la 
Yülç du Havre ; ces queftions font : 1°. le Havre peut- 
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il faire un Port pour les Vaiflèaux de Roi ? 2<>. La rads 
eft-elle bonne , & peut-elle être défendue ? 3 0 . Jufqu’où 
eft-il préfumable que le commerce peut s’élever ? 4 0 . Les 
60 arpents propofés pour l’agrandi fiement de la Ville , 
font-ils fuffifants ? 5 0 . À combien de tonneaux peut-on 
apprécier le commerce aéluel du Havre ? 6°. Déterminer, 
d’après l’étendue du commerce , l’agrandiffement de la 
Ville & du Port (1)? io°. A qu’elle hauteur peut-on 
établir le feuil des Eclufes , & c. ? 

V * 

Il fut répondu , i°. qu’avec les travaux néceffaires ce 
Port pourroit recevoir des Vaiffeaux de ligne. 2°. Que 
la rade n’efl: pas fufceptible de dtfenfe , & ne fe prête 
pas à celle des Vaiffeaux en mouillage. 3 0 . Que la fitua- 
tion du Port lui procure , avec l’intérieur du Royaume , 
un commerce fort étendu r & qui- pourroit encore s’aug- 
menter par celui de la Baltique. 4 0 . Que le Commerce 
du Havre , pouvant devenir bien plus confidérable , on 
ne fauroit procurer une trop grande extenfiom au Port & 
à la Ville. 5 0 . Que le commerce actuel , évalué à 29,300 
tonneaux , peut être porté à environ 60,000. 6°. Qu’il 
faut au moins doubler la Ville » ainfi que le Port & les 
BafTins. io°. Que lfe feuil des Portes des Baffins peut 
être établi à 23 pieds au-defTous des hautes-mers, de vive- 
eau , &c. 

Les autres queftions font relatives au bombardement- 
& à b défenfe , ainfi que lés réponfes , qui font terminées 
par une difTertation fur les mouillages de la rade , les 
manœuvres qu’on y peut faire la maniéré dont on y 



, -, s 

(1) Nota. Les 7 , 8 & 9e. queftions relatives i U fortification , ne 
font pas indiquées dans cc Rapport. . . • ' 
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peut être attaqué par l'ennemi : d’où on conclut que ce 
Port peut. être confidéré fous le point de vue Militaire , 
comme Port de refuge très-utile. 

. Aux réponfes faites aux deux Lettres du Miniftre , 
des 4 & 8 Août 1781 , fur les deux Projets propofés par 
MM. les Ingénieurs-Militaires & ceux des Ponts & 
Chauffées , on ajouta une Appendice ( cotée E ) , dans 
laquelle , après avoir détaillé les avantages & les incon- 
vénients des deux Projets , on expofe que les objections 
faites contre celui des Ponts & Chauffées, parle Dépar- 
tement de la Cuerre , ne font pas fi fortes qu’on les 
préfente ; qu’on a mieux faifi dans ce Projet les avanta- 
ges du terrein { qu’il eft en général plus économique & 
plus propre à procurer des Chaflès capables de rendre le 
Chenal profond , & qu’on ne peut efpérer les mêmes 
effets d u Pr ojet, -d» MAL Ue Ingénieurs Militaires. On 
donne enfuite les raifons qui doivent déterminer à fup- 
primer la Citadelle, fans fe laiffer effrayer par des peurs 
paniques , comme un foulévement des Habitants , &c. On 
termine enfin en admettant l’agrandiffement de la Ville 
fur le Perré , où l’on pourroit faire un Baffin du Com- 
merce. Difpofitions qui jointes au Projet des Ponts & 
Chauffées , rempliroient pour le préfent & l’avenir , les 
intérêts de l’Etat , dans fes vues militaires & civiles, 

DESCRIPTION du Projet de M. de Cessart. 

. • j 1 ■ 

' En Janvier 1781,, M. de Ceffart propofa un nouveau 
Projet , auquel il joignit un Mémoire ( coté F ) , dans 
lequel il expofe que M. le Baron de Bombel , ayant raf- 
femblé au Havre , le 30 Août 1781 , les Pilotes & les 
Marins les plus expérimentés , pour pouvoir déterminer 
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avec connoilîance de caufe , la direction la plus avanta- 
geufe à donner au Chenal , il fut reconnu qu’elle devoit 
être à l’O. S. O. ; l’Ingénieur a. pris cette direôion 
du Chenal pour' bafe de fon Projet ; & d’après l’avis 
des Marins , il porte les têtes des deux Jetées de 150 
toifes plus en mer que celles aétuelles. L’avant-Port a de 
furface r7,ooo toifes ; la retenue fur le poulier eft de 
x8,ooo ; le grand Balfin de commerce , dans l’emplace- 
ment du Port, en a 10,000 : il communique- au Baiïîn 
aftuel , & à un autre , dans l’emplacement de la Barre 
de 3,760 toifes , deftïné à la Marine Royale. Le Canal 
d’Harfleur aboutira dans ce Baflin , & il aura de plus 
une branche qui s’étendra fur la longneur de la Courtine 
S. François , pour faire palier les bois de Ja Marine , 
dans les foliés de la Place ; l’Ingénieur établit , vis-à-vis* 
eetre Couriine un grand chantier de 14,000 toifes fuper-- 
ficielles pour la Marine du Roi. 

L’agrandilTement de la Ville eft projeté fur le Perré & 
fur le Poulier du Sud , en portant les fortifications plus- 
à la mer ; dans cet emplacement du Perré , eft un Baflin 
pour le Commerce de $,$00 toifes fupcrficielles , & 
l’augmentation de la Ville eft de 34,470 toifes ; favoir r 
fur le Perré 18,079 toifes ; fur le Poulier du Sud 11,364 
toifes , & encre le grand Baftin & la retenue , 1,017“ 
toifes. 

Dans la defcription* de ce Projet ( coté G) , en date- 
du 14 Août 1781 , on détaille les avantages qui réfuirent: 
de cette difpofition , tant pour la malle d’eau nécellàire- 
à l’approfondiffcment du Chenal & du Port, que pour le - 
Commerce , la Marine du Roi , & la défenfe de la place,, 
à laquelle on conferve la Citadelle ; mais M. Dubois 
par fon Rapport (coté H)., fur les divers Projçts du* 
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Port du Havre, du-ier. Février 1781, combat ce Projet. 

Le 13 Juillet de-la même année , M. le Duc de Beu- 
vron & M. de la Milliere , fe rendirent au Havre pour 
examiner fur le lieu , le premier Projet de M. Dubois , 
qui étoit approuvé ; ils formèrent un Comité , dont 
étoient M. Miftral , M. Légier , M. Dubois , & dans le- 
quel M. de Gaule fut appellé , ainfi que plufieurs Capi- 
taines du Port. On fit quelques Obfervations , notamment 
M. de Gaule , qui les rédigea le 8 Septembre fuivant. 

Les inconvénients , dont ce Projet lui parut fufceptible, 
font , i°. que le ralongement de la Jetée du Sud eft préjudi- 
ciable à l’entrée du Port , à moins qu’on ne ralonge d’au- 
tant celle du Nord ; i°. que l’Eclufe de Chafie eft trop 
éloignée du c dépôt du galet ; 3 0 . que les Navire» feront 
expofés , en entrant d’une grode mer , à fe brifer contre 
cette Eclufe ; 4 0 . que l’avant-Port n’a pas adezde profon- 
deur , Se <ft»r Navires iront fe brifer contre l’Eclufe 
du deuxieme Badin , qui eft en face du Chenal ; 50. que 
ce deuxieme Badin eft trop petit , & que fa largeur n’eft 
pas fuftïfmte pour que les Navires que l’on lancera des 
Cales , n’aillent pas frapper l’autre bord ; 6 °. que l'em- 
placement de la nouvelle Ville, fur le Poulier, l’expofe 
à bien des inconvénients , & qu’il feroit mieux de former 
cet agrandiflement fur le Perré, où on pourroit faire un 
Badin. 

Le Projet des Ponts & Chaudees avoit triomphé de 
toutes ces difeudions ; il avoit eu la fanétion d’un Arrêt 
du Confeil ; & , au moyen de ce que la Citadelle n’étoit 
plus regardée comme utile à la défenfe de la Place , on 
pouvoir s’étendre dans tout fon emplacement , en y con- 
fervant les établidements militaires. Mais le Département 
de la Guerre , fufeité par différentes réclamations , ne cé- 

doit , 

% 



Digitized by Google 



*7 

doit pas encore aux raifons détaillées 'dans les Mémoires 
ci-deflus cités , notamment à celles du compte rendu. 
Ce Département retardoit donc la^décifion définitive de 
ce Projet , & on doit préfumer que c’cft ce qui déter- 
mina le Miniftere à envoyer quatre CommifTaires de l'A- 
cadémie Royale de Sciences., pour examiner le Port du 
Havre ; ces Meflieurs, avant de fe fendre dans cette Ville, 
prirent connoifTance dans les Ports de Dieppe & de Fé- 
camp , des travaux qui y font exécutés., & particuliére- 
ment des Eclufes de Chaflè , dont ils examinèrent les’ 
effets dans le dernier de ces Ports. On voit par leur 
Rapport ( coté K.) , que pour fatisfaire aux principaux 
objets qu’on fe propofoit de remplir , ils avoient tracé 
le Projet des travaux fur un Plan , qu’ils joignirent à 
ce Rapport , dans lequel il eft dit , t°. que la dircéUon 
aéluelle des Jetées Eft-Nord-Eft paroît la plus avantageu- 
fe ; mais qu’il eft néceflaire d’allonger de 30 toifes la Je- 
tée du Nord. 2 0 . Que le galet porté le long de la côte 
par le courant , eft pouffé fur les bords par le flux ; que 
les Jetées & les Epis ne font pas prolongés au-delà du 
point où le galet eft en mouvement , pourquoi on propofe 
de l’enlever à mefure qu’il s’amaffe derrière la Jetée & 
les Epis ; de prolonger l’Epi le plus voifin des Jetées , en 
s’affùrant de la direélion qu’il conviendroit de lui donner 
par l’eflai des Epis mobiles en’fafcinages ; que les Eclu- 
fes de Chafle ne produifent pas tous les effets qu’on 
leur attribue , d’oi| l’on conclut à en différer l’exécution, 
& à propofer de nettoyer le Chenal , le derrière de la 
Jetée du Nord dç celui de l’Epi à Pin , à bras d’hom- 
mes , & de détruire le banc des petites butes. 3 0 . Que 
l’avant-Port doit être allongé & en ligne courbe , pour 
calmer la lame , en obfervant de ne pas donner trop de 
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largeur au fond de l’avant-Port , dans la crainte d’aug- . 
menter la force de la mer. 4 0 . Qu’il eft important d’avoir y 
pour les Vaiflea'ux dti Roi , un Badin qui foit féparé de 
ceux du commerce , & que ces derniers ne foient 
pas dépendants les uns des autres , ainfi qu’ils font tra- 
cés fur le Plan. 5 0 . Que les bâtiments qui traverferont 
Pavant-Port , feront par la Jetée à l’abri des coups de 
vent , & que les portes du Badin n’auront rien à crain- 
dre du choc de da mer. On trouve que l’Eclufe de Chaf- 
fe , par fa pofition proche la tête de la Jetée du Nord , 
eft trop expofée : audi confeille-t-on de lui donner une 
grande folidité. 6 9 . Que le Canal d'Harfleur doit être 
regardé comme de la première nécedité , en le faifant 
communiquer avec la Seine au Hoc. 7 0 . Que l’agrandif- 
fement de la Ville peut être fuccedif ; & on propofe , 
pour le mpmeni_^-Piû*- entre le Badin & le Chenal-, & 
Remplacement des deux fronts de la Citadelle qu’on dé* 
truit , ces deux fronts & l’Ifle ayant enfemblé 17,000 
toifes de furface ; & pour l’avenir , un agrandiflement 
fùr le Perré , en portant à la mer les fortifications. On 
expofe les inconvénients de Pextenfion de la Ville fur le 
Poulier. 8°. Enfin , que , en détruifant les deux fronts de la- 
* Citadelle , du côté de la Ville , le Havre n’en eft pas 
moins à l’abri d’Un coup de main. 

• Ce Rapport eft terminé par une conclufion , dans la- 
quelle on détaille les motifs qui ont déterminé à propo- 
lcr les travaux indiqués au Plan ; & pn obferve , dans 
une appendice , que dans le cas oô Pexécution du Plan- 
propofé paroîtroit trop- coùteufe , on pourroit conferver 
l’erurée & l’avant-Port actuel , en prolongeant les Jetées- 
de 30 toifes ; faire un Badin , pour la Marine Royale,, 
dans, l’emplacement de la Barre , & augmenter peu à. peiu 
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l’agrandidement de la Ville , fur l’emplacement des fronts 
de la Citadelle, qu’on peut détruire, & fur le Perré où 
on pourroit conftruire un Ballin. 

DESCRIPTION du Projet de MM. les CommiJJ'aires 
de l’Académie. Ce Projet ejl le même que celui de M. 
de Gaule & de M. de Bressol, 

On voit par le Plan , joint au Rapport de MM. les 
Commiffaires , ainfi que par le Projet qu’ils adoptent , 
que la Jettée du Nord eft confervée fur environ ico 
toifes de longueur , & qu’on reporte celle du Sud fur le 
Poulier , de maniéré que l’entrée du Chenal devient double 
de ce qu’elle eft maintenant, qu’on forme fur le Poulier du 
Sud un nouveau Chenal , qui a près de 400 toifes de lon- 
gueur, & feulement le tiers de la largeur de fon entrée; 
ce Chenal courbe , & dont la convexité eft tourné^ vers 
le Sud , laide une diftance d’environ 150 toifes entre la 
nouvelle Jetée du Sud & l’ancienne , pour former une 
Ifle qui procureroit à la Ville un agrandidement d’envi- 
ron 12,000 toifes fuperficielles. L’Eclufe de Chadè , pro- 
jetée entre la pointe de cette Ifle & la Jetée du Nord , 
à 125 toifes de la tour de François 1er. } vers la mer, & 
le BafTin du Commerce , dans l’emplacement du Port 
aétuel , ferviroit de retenue ; ce Badin , d’environ 10,000 
toifes fuperficielles , a fon Eclufe d’entrée du côté de 
l’F,û dans l’avant-Port. On conferve le Badin actuel , & 
on en projeté un nouveau de 7,500 toifes fuperficielles 
pour la Marine du Roi , Bans l’emplacement de la Barre. 
Le Canal d’Harfleur a fon embouchure dans le Badin 
projeté , & communique dans l’avant-Port : on a tracé 
dans les fodes de la Citadelle deux Calles de conftruc- 

• C 2 
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tion , dont les portes font fur l’avant-Port , & une forte 
aux mâts , dans l’emplacement de la Floride. M. Dubois „ 
pour réduire ce Projet à la plus grande économie , donna 
fes Obfervations ( i ) fur le Rapport de MM. les Com- 
tniflaires , & propofa le lien , tendant à concilier leurs 
vues , avec la confervation des Jetées & du Chenal ac- 
tuel , ainfi qu’il eft indiqué dans l’Appendice. 

DESCRIPTION du deuxieme Projet de M. Dubois. 

Par ce fécond Projet , les Jetées font confervées : on 
rallonge feulement celle du Sud de 30 toifes. L’Eclufe de 
Charte eft pratiquée dans la Jetée du Sud , proche la 
tour Vidame , & la retenue eft fur le Poulier du Sud ; 
le Port conferve toute fa profondeur , jufqu’à l’Eclufe de 
la Barre , & on lui procure un peu plus de largeur , en 
rec u ly l—-nrtrrs ~cfe Quais , du côté du Sud , fur le Pou» 
lier. Dans l’emplacement des trois fronts de la Citadelle 
qu’on fupprime , on forme l’agrandiffement de la Ville , 
& on y projeté le Baflin du Commerce : le Badin du Roi 
& les Chantiers de conftruétions , font fitués au fond du 
Port , au-delà de I'Eclufe de la Barre r on ouvre parallèle- 
ment au Baflin , un Canal qui auroit fon entrée dans le 
Port, & communiqueroit à celui d’Harfleur , prolongé 
jufqu’au Hoc dans la Seine ; I’Eclufe du Perré , que 
l’on conferve , eft alimentée avec l’eau des fofTés des 
fortifications de Sainte-Adrefle , & fon effet combiné , avec 
celui de l’Eclufe de la Jetée du Sud , tendra à enlever le 
galet qui s’accumule contre la Jetée du Nord , & à entre- 
tenir le Chenal. 



( i ) Ecrites en marge. 
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* Ce Projet fut communiqué à MM. les CommifTaires * 
avec l’eftimation de la dépenfe à faire pour fon exécu- 
tion, évaluée à 8,5 il, ogo livres , & comparée avec celle 
des travaux propofés par leur Rapport, eftimée à 11,336,000 
livres. Le 15 Août 1783, MM. les CommifTaires remi- 
rent à l’Adminiftration leur fécond Rapport ( coté L ) , 
par lequel ils déclarèrent n’avoir prél'enté aucun Projet ; 
mais feulement avoir joint à leur Mémoire un Plan qui 
leur avoit paru renfermer une difpofition de travaux , 
propre à remplir les objets les plus eflentiels. Par ce fé- 
cond Rapport , fur les Obfervations de M. Dubois, MM. 
les CommifTaires pcrfiftent à penfer que les Eclufes de 
Chaffe ne font pas fuffifantes pour l’enlèvement du galet, 
& particuliérement pour', détruire le banc des petites bu- 
tesr pourquoi ils propofent de l’enlever à bras d’hommes, 
avec des machines : ils expofent qu’il eft nécefTaire d’al- 
longer la Jetée du Nord & l’Epi à Pin , après avoir re- 
connu , par des Epis flottants , la direction qu’il con- 
viendroit de lui donner ; que les VaifTeaux feront plus à 
l’abri , en donnant une forme courbe à l’avant-Port , dont 
la convexité feroit tournée vers le Sud ; que la difpofi- 
tion qu’ils oat adoptée au lieu de celle propofée par l’Ap- 
pendice du premier Rapport , n’a été indiquée que par. 
des vues d’économie , & dans le cas où la dépenfe du 
premier Plan paroîtrok effrayante. 

En examinant le deuxieme Projet de M. Dubois , MM. 
l'es CommifTaires perfiftènt à croire : i°. que la difpofition* 
de l’entrée du Port qu’ils ont propofée eft préférable à 
celle aftuelle. , qu’on regarde comme dangereufe , fi on 
prolonge la Jetée du Sud , fans prolonger celle du Nord,. 
2°. Que l’Eclufe de ChafTe eft mal placée dans la Jetée 
du Sud. 3 0 . Que l’étendue du Port , propofée parlejfre- 
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mier Rapport , eft fuffifante , & que ce n’eft pas un avan- • 
tage que de donner à ce Port l'étendue indiquée au 
deuxieme Projet de M. Dubois. 4. 0 . Que la dépenfe de 
ce deuxieme Projet , loin d’être moins coûteufe que celle 
du Projet qu’ils ont propofé dans le premier Rapport , 
eft au contraire plus confidérable. Ces raifons , détaillées 
dans ledeuxiemeRapportde MM. les CommifTaires, les font 
perfifter à regarder le Plan qu’ils ont joint à leur premier 
Rapport, comme celui qui réunifie plus d’avantages avec 
le plus d’économie , & les ont déterminés à ne propofer que la 
difpofition indiquée dans l’Appendice , quoiqu’elle foit 
moins commode quant à l’entrée du Port, moins avantageufe 
pour la Ville & le commerce; mais néanmoins fuffifante dans 
lecas où l’intention du Gouvernement feroit de fe borner aux 
dépenfes purement néceftaires. On termine ce Rapport*^*, 
en dif^nc que le deuxieme Projet de M. Dubois doit être 
rejeté , io. - parce que l’entrée du Port y feroit moins 
avantageufe que dans l’autre Plan. 2 0 . Que l’Eclufe de 
Chalfe eft trop foible & mal dirigée. 3 0 . Que l’exécution 
de ce Plan feroit plus coûteufe de 1,500,000 liv. que celu 1 
indiqué à leur premier Rapport coté M), tendant à 
démontrer les avantages de fon deuxieme Projet , fur ce- 
lui propofé par MM. les Commiflaires. D’après toutes 
ces raifons , pour & contre , I’Adminiftration crut ne de- 
voir pas prononcer définitivement fur un objet de cette 
importance , fans préalablement avoir fait examiner de 
nouveau les deux Projets. On remit donc les Plans , 
les Rapports , les Réponfes & les Obfervations y relatives 
à M. le Chevalier de Borda , qui fut chargé de mettre 



(4») M. Dubois (ît une répliqué à ce fécond Rapport. 
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les Miniftresen état de prendre un parti définitif , ce qui 
étoit d'autant plus urgent que le Port fe combloit jour- 
nellement par le galet , & qu’on fentoit vivement la né- 
cefTîcé de ne pas différer davantage de s’occuper efficace- 
ment de fon amélioration. 

Ces Projets furent analyfés ( coté N ) avec la fageffe 
& l’impartialité d’un homme qui réunit aux connoifTances 
les plus profondes , cell<?s de la Mariné & des conflruc- 
truélions civiles & militaires. Il réduifit d’abord à deux 
Projets ceux qui avoient été donnés , & qui lui parurent, 
mieux que les autres , remplir l’intention du Gouverne- 
ment : le premier, dû originairement à M. de BrefTol , 
auquel M„ de Gaule a fait des additions utiles , & qui 
a été adopté par MM. les CommifTaires de l’Académie 
devSciences ; & le deuxieme, rédigé en dernier lieu par 
MM. les Ingénieurs, des Ponts. & Chauffées. 

Après avoir fait la defcription de ces deux Projets , & 
en avoir analyfé les avantages & les inconvénients , M. 
le Chevalier de Borda fe décida en faveur du Plan de 
MM. les Ingénieurs des.Ponts & Chauffées, qui lui parut 
réunir de plus grands avantages , dont les. imperfec- 
tions pouvoîent être aifément corrigées. Son Mémoire effr 
terminé par une difcuffion détaillée du Projet adopté , dans 
laquelle on indique les changements qu’on croit nécef- 
faires ,& d’après lefquels il fut rcéfifié. Le tout fut remis- 
à l’Adminiftration , le 8 Mai 1783 : le Projet de MM.. les 
Ingénieurs des Ponts & Chauffées fut approuvé de tous 
les Minières,. & définitivement on ordonna la démolition- 
de la Citadelle , dont on confervoit le front, du côté de 
Lheure & les établiffèments. 

Dès 178a. on avoit fait des appr-ovifionnements 
aufli-t&t que le Projet fut approuvé * on commença les 
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travaux par la partie du mur de la retenue , parallèle à 
la Jetée du Sud , dont on ne put fonder dans cette campagne 
de 1793, que zztoifes3 pieds de longueur. On commença 
auffi l’enlèvement à bras d’hommes du galet qui s’étoit 
accumulé à la tête de la Jetée du Nord , & dans le Che- 
nal. Ce galet , qui formoit un Poulier , ou banc de n 
à 15 pieds de hauteur , au-deflus des baflès-eaux, & qui 
s’avançoit journellement dans le Chenal , étoit un éceuil 
dangereux , fur lequel plufieurs Navires avoient éprouvé 
des avaries ; ce travail fut continué pendant l’Hiver , ainfi 
que l’approvifionnement des matériaux , pour les ouvra- 
ges qu’on fe propofoit de faire en 1784. Dés le commen- 
cement de cette année , M. Dubois donna des ordres 
pour entreprendre la partie du mur de la retenue , qui 
davoit être établie quarrément fur les zi toifes 3 pieds, 
fondés en 1783 T fo oui . f»ar fa pofition , devoir en fixer 
irrévocablement le Plan. 

L’Ingénieur en chef, qui , dès le mois de Février 1784, 
avoit adreffé à l’Adminiftration fes Obfervations tendan- 
tes à prouver que cette retenue n’avoit pas une grandeur 
fuffifante pour enlever les alluvions , & entretenir le 
Chenal large & profond , voyant qu’on travailloic avec 
activité au battage des pieux d'encaificmcnt , & aux fon- 
dations de ce mur intérieur , crut devoir repréfenter de 
nouveau les inconvénients qui pourroienten réfulter. Cette 
propofition fut difeutée à l’Aflèmblée des Ponts & Chauf- 
fées , qui reconnut que l’étendue n’étoit pas fuffifante, M. 
de la Milliere chargea cet Ingénieur de faire fufpendre- 
l’attt lier du mur dont on s’occupoit, &.de porter toutes 
les forces à la conftru&ion de la partie de la digue d’en- 
ceinte , répondant au Fort projeté proche de la Jetée du 
Sud. La queftion fur l’agrandiflement de la retenue , fut 

de 
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de nouveau examinée au Havre , au mois de Septembre 
de la même année, par M. le Maréchal de Caftries , i\I, 

• le Duc d’Harcourt , M. de la Milliere , M. le Chevalier 
de Borda , M. le Chevalier de Fleurieu , & M. Perro- 
nct. Dans ce Comité, où fe trouveront M. Miftral , M. 
Légier & M. Dubois , l’Ingénieur en chef expofa fes 
Obfervations fur le peu d’étendue de la retenue projetée, 
fur le befoin & les moyens de l’augmenter ; il expofa en 
outre qu’il étoit convenable d’employer les premiers fonds 
à la conftruélion de la digue d’enceinte , par où il étoit 
plus avantageux de commencer l’exécution du Projet ; de 
cette maniéré on fe confervoit la poflibilité d'augmenter 
la furface de cette retenue , en diminuant les emplace- 
ments dèftinés à I’agrandiiïement de la Ville ; & ce mur 
à la mer étant conftruit , on pouvoit élever tous les ou- 
vrages intérieurs fans être expofé , pendant leurs conf- 
tru&ions , aux avaries. Cette marche diminuoit confidé- 
rablement la dépenfe ; au lieu qu’en commençant par les 
ouvrages intérieurs , on reftoit à découvert tout le temps 
qu’on emploieroit à la confection de cette partie du 

Projet. — •* -T” > »-y-* 

L’Ingénieur propofa aufïï , dans le même Comité , de 
perter la Jetée du Nord à 50 toifes environ de la tête, 
& de former une rampe pour enlever le galet avec des 
voitures, les moyens qu’on employoit pour cet enlève- 
ment à bras d’hommes étant infuffifants & très-chers. Tous 
ces objets furent difeutés , & on arrêta : i°. que la re- 
tenue feroit augmentée. 2 0 . Qu’on différeroit l'exécution 
du mur intérieur , & que tous les fonds accordés feroienc 
employés à l’accélération du mur d’enceinte , ouvrage 
dont il convenoit de s’occuper par préférence , pour les 
raifons ci-deflùs dites. 3 0 . Qu’on pratiqueroit dans la Jetée 

D 
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du Nord , une ouverture , avec une rampe fur le Perré* 
pour enlever les alluvions du Chenal , avec des voitures. 

Dans le cours de cette Campagne on fonda, & on éle-* 
va , à 5 pieds au-defTus de la fondation , 40 toifes du 
mur d’enceinte à la mer , fur la longueur du Fort proje- 
té , joignant la Jetée du Sud. 

Le 15 Avril 1785 , l’AfTemblée des Ponts & Chauffées 
approuva les moyens de conftruâioa , propofés par l’In- 
génieur en chef , pour fonder la digue d’enceinte; & dans 
les Campagnes de 1785 & 1786 , on fonda cette digue 
fur 231 toifes de longueur , depuis le Fort projeté proche 
la Jetée du Sud , jufqu’à l’angle le plus avancé à la mer. 

Pendant ce temps l’Ingénieur examina les différents 
Projets qui avoient été propofés , & principalement celui 
dont l’exécution étoit ordonnée; en Février 1786, il ex- 
pofa dans un Mémoire Xcoté O ) les inconvénients dont 
ce Projet étoit fufceptible , & propofa les moyens de re- 
médier à plufieurs ; mais il reconnut que l’étendue du 
commerce de ce Port , & l’augmentation de fa population , 
néceflitoit une autre difpofition que celle adoptée , & il 
préfenta fon Projet le 17 Juin , jour du paffage du Roi 
au Havre. 

DESCRIPTION du Projet de M. Lamandè. 

» • 

Par ce Projet , on ne fait aucun changement dans la 
pofition a&uelle du Chenal ,on rallonge feulement la Jetée 
du Sud de 25 toifes ; les Eclufes de ChafTe du côté du 
Sud , font placées de maniéré que leur direction eft la 
plus avantageufe à l’enlèvement du Poulier de galet qui 
s’accumule le long de la Jetée de N. O. ; on conferve les 
Jüclnfes du Perré , & on aggrandit confidérablement la re- 



Digitized by Google 



l 7 

tenue. Pour calmer la mer dans le Chenal , on forme des 
Pians inclinés , avec des claires-voies , tant dans la Jetée 
du Nord, que dans celle du Sud , ainfi que deux autres à 
l’entrée du Port , pour diminuer encore la hauteur de la 
lame à fon partage de l’avant-Port dans le Port. On don- 
ne au Port une fuperficie de io,ooo toifes, & une grande 
extenfion en largeur , du côté du S. E, ; le Bartin prin- 
cipal du Commerce , où les Navires relieront toujours à 
flot , eft établi parallèlement à la Courtine de S. Fran- 
çois, entre la porte d’Ingouville & le Ballion des Capu- 
cins , fur 180 toifes de longueur , & 50 toifes de largeur; 
le Bartin d’échouage , projeté dans l'emplacement de la 
Barre , communiquant avec le Canal d’Harfleur , fervira 
de retenue pour nettoyer l’intérieur du Port ; le Canal 
d’Harfleur formera un Canal de navigation , depuis le 
Havre jufqu’au-deflus de Quillebeuf , où fera fon embou- 
chure dans la Seine. Le Bartin aétuel qu’on agrandit , en 
portant fon Eclufe dans la direction des Quais , eft def- 
tiné à la marine du Roi ; l’agrandiflement de la Ville , 
autour du grand Bartin, de celui de la Barre & du Port , 
ainfi que fur les emplacements des trois fronts de la Cita- 
delle démolis , eft de 105,000 toifes fuperficiçlles ( 1 ) , 



S A VOIR . 

(i) Autour du Badin d’Ingouville. ; : . 3 5 ,ooo toifes. 

Place d’Ingouville 6,000 

Emplacement de la Citadelle donnant fur 

le Badin de la Barre 15,000 

Autour du Port 12,000 

Emplacement réfervd par la Marine du 

Roi , pour 4 ies Chantiers. .... 37,000 
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parce qu’on doit préfumer que la Marine Royale pourra 
établir fes chantiers fur le bord du Canal d’Harfleur. 
Cette difpofition générale eft telle que dans le cas où 
l’augmentation du commerce néceffireroit celle des Baffins 
& de la Ville, il feroit poffible d’y fatisfaire , fans rien 
changer aux Ouvrages exécutés. 

Ce Projet, communiqué à la Chambre du Commerce & 
à la Ville du Havre, qui y applaudirent , puis examiné, 
tant dans les Comités tenus chez M. le Duc de Harcourt, 
que dans les Affemblées des Ponts & Chauffées , fut 
envoyé aux Départements de la Guerre & de la Marine, 
& enfin approuvé à l’Affemblée des Ponts & Chauffées , 
du i8 Janvier 1787. (Voyez le Mémoire coté P. ) , & l’exé- 
cution en fut arrêtée au Comité des Miniftres , tenu à cet 
effet à Verfailles , le 2 Février fuivant. 



ê J • •» 
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CHAPITRE II. 

Inconvénients auxquels le Port du Havre eft fujet , 
& principes qui doivent fervir de bafe à l'examen des 
différents Projets propofés. t 

l 

Inconvénients du Port du Havre. 

T? OUTE la côte comprife entre la Seine & la Somme, 
eft continuellement Tapée par la mer ; des obfervations 
comparées , en font évaluer la deftruélion à un pied ré- 
duit par an. 

Il y a des parties de cette côte , dont la deftruélion 
eft plus ou moins fenfible. La mer dégrade très-peu le Cap 
d’ Antifer ; mais depuis plus d’un fiecle la deftruétion du 
Cap de la Hêve eft d'environ fix pieds par an : aufii , 
bien loin de s’approcher du banc de l’Eclat , ce Cap s’en 
éloigne tous les jours. 

La deftru&ion de la côte produit le galet , dont une 
partie eft roulée par la mer à l’embouchure de la Seine , 
& l’autre à l’embouchure de la Somme. Ces dépôts fui- 
vent la dire&ion des vents les plus régnants , qui font du 
S. O. , au N. O. , portés depuis le Cap d’ Antifer près 
d’Etrétat , à l’embouchure de la Seine ; ils comblent les 
anfes qui fe trouvent fur leur marche, & ils ne s’étendent 
dans la mer , que lorfqu’ils font arrêtés par des ouvra- 
ges d’art, tels que des Jetées , des Epis , &c. , parce que 
la mer, loin de perdre fur la côte de la Haute-Normanr- 
die , la détruit fenfiblement. 
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Ce galet forme dans l’intérieur du Chenal du Port du 
Havre, un dépôt qui s’appuie conftamment le long de la 
Jetée du N. O. ; les Navires , obligés d’ouvrir beaucoup 
leur port, pour contourner ce dépôt , fe trouvent alors 
expofés à dépafTer l’entrée , & font poufTés fur le Poulier 
du côté du Sud , où ils talonnent & fe brifent quelquefois; 
ces accidents n’ont été jufqu’à préfent que trop fréquents; 
les Jetées offrent une très-grande réaction au choc des 
vagues , principalement quand les vents font du Sud- 
Oueft ; dans ce cas la mer a une très-grande agitation dans 
le Chenal ; les Navires y courent fréquemment des rif- 
ques , & y éprouvent quelquefois de grandes avaries. 

L’emplacement du Port , qui fe trouve actuellement 
compris entre la tour de François I‘ r . & l’Eclufe de la 
Barre , n’eft autre chofe que l’ancien Chenal , dont cette 
tour fixoit l’entrée. Alors le Port s’étendoit d’une part 
dans le- Baffin aCFuel de la Barre , fermé depuis long- 
temps par une Eclufe de ChalTe , & de l’autre dans l’em- 
placement du Baflin actuel , & au-delà. 

Le Port actuel n’eft donc qu’un Canal , dans lequel la 
mer ne peut fe calmer. Son trop peu de largeur ne per* 
met pas aux vagues de s’étendre ; elles y confervent , en 
fe foutenant le long des murs de Quais , toute leur for- 
ce , & portent la plus grande agitation jufques dans les par- 
ties les plus reculées. 

Cette agitation occafionne des avaries & des pertes 
conftdérables , dont le montant , dans une feule marée , 
a fouvent excédé 100,000 livres. 

Ce défaut de largeur , dans l’intérieur du Port, rend 
l’évitage des Navires prefqu’impoflible : il eft rare qu’en 
entrant d’un vent-arriere forcé , ils n’éprouvent & n’oc- 
cafionnent de plus ou moins grandes avaries. 
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Le Port & les Baflins ne font plus affez grands pour les 
befoins aéluels du commerce , & la Ville n’offre plus 
affez de place pour former des magafins & loger les Ha- 
bitants. Les emplacements deftinés à la Marine Royale , 
& fes divers chantiers , font trop reflprrés & trop difper- 
fés ; il en réfulte beaucoup de gêne dans le fervice des 
tranfports & autres faux frais , qu’avec une meilleure 
difpofftion on pourroit éviter. 

P R in c I P E s qui doivent fervir de bafe a V examen des 
différents Projets propofés. 

i°. Le prolongement des Jetées , & la conftruôion des 
Epis ont été reconnus comme de fimples palliatifs qui ne 
peuvent que momentanément empêcher le galet d’arriver 
dans l’intérieur du Chenal. 

i°. L’enlèvement à bras d’hommes ou par des voitures , 
du galet apporté par la mer dans l’intérieur du Chenal, 
eft un moyen infuffifant pour l’entretenir large & pro- 
fond. Ainfi , on ne doit pas comparer la dépenfe nécef- 
faire pour former une retenue & des E clufes de Chaffe, 
à celle qu’on fait annuellement , pour enlever ce galet. 
Souvent un vent de Nord-Oueft forcé & continu , a 
amalfé une fi prodigieule quantité d’alluvions , que le 
Port s’eft trouvé comblé pendant un temps conffdérable ^ 
& notamment en 1783, où les Navires d’un tirant d’eau, 
au-deffùs de 12 pieds , furent plus de deux mois , fans 
pouvoir entrer ni fortir. 

Il fallut tout ce temps pour rendre au Chenal fa largeur 
& fa profondeur , en n’y employant que des bras, pen- 
dant qu’une Eclufe de Chaffe, dans une feule marée, eut 
fait un paffage fuffifant , & que , dans deux ou trois 
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Chartes, elle eût rétabli le Chenal dans toute fa largeur: 
c’eft un effet confirmé par les Eclufes de ChafTe du Tre- 
port , de Dieppe , &c. ; elles ont enlevé quelquefois jufqu’à 
quatre & cinq cents toifes cubes de galet dans une feule 
charte , félon que le Chenal étoit plus ou moins encom- 
bré. Ainfi , on peut tous les jours enlever les alluvions , 
qui jamais ne font au-defliis de la puiflance d’une 
Eclufe. 

3°. D’après les expériences faites dans les Ports de 
Fécamp , de Dieppe & du Tréport , pendant les années 
1784, 1785 , 1786 & 1787 , on a reconnu que pour fe * 
procurer , au moyen des Eclufes de Charte , un Chenal 
de largeur & profondeur nécertaire pour l’entrée des plus 
forts Navires de commerce , il falloit une retenue au 
moins de trente mille toifes fuperficielles , avec un dé- 
bouché de 7 à 8 toifes de largeur, & une chute de îz à 
1 5 preda de -h«rureur. 

4°. Pour que les Eclufes de Charte produifent le plus 
grand effet poflïble , elles doivent être dirigées vers la Je- 
tée qui foutient le galet , en formant un angle aigu avec 
elle , & cette Jetée doit fuivre dans fon Plan les éléments 
d’une Courbe , dont la convexité doit être du côté d’où 
vient le galet. 

5 0 . Elles doivent être conftruites aurti près de la tête 
des Jetées qu’il eft poflïble , & que les effets de la mer 
agitée peuvent le permettre. 

6 °. On a reconnu nécertaire de ne point changer la 
pofïtion aétuelle du Chenal. Toute autre direction auroit 
produit de plus grands inconvénients que ceux auxquels 
elle eft actuellement expofée. 

7^. ,Xe feul moyen de calmer la mer dans l’intérieur 
d’un G^hfnal & dans un Port , eft de procurer une exten- 
V %'• . fion 



Digitized 



33 

Jion à la lame , & de pratiquer des plans inclinés & des 
claires-voies fur la longueur des Jetées. 

8°. La hauteur d’une vague èntrant dans un Badin , 
diminue d’autant plus vite, abftra&ion faite du frottement, 
que l’extenfion fuperficielle du Badin eft grande, en rai- 
fon de l’orifice. Or , les vagues s’étendent circulairement 
autour d’un centre placé à l’orifice : ainfi , plus un Port 
aura d’extenfion , & plus la figure de cette extenfion fe 
rapprochera de la forme d’un demi-cercle , que prennent 
les vagues, plus audi.le Port fera calme & tranquille. 

• 9°. Cette extenfion nécedaire en largeur dans la fuper- 
ficie du Port , pour calmer les vagues , a été reconnue 
indifpenfable , pour faciliter l’évitage des Navires qui 
' entrent dans le Port du Havre , par les vents forcés de la 
partie du S. O. 

io°. Les grandes Eclufes doivent être préfervées de», 
efïèrs de la houle , pour que les portes ne fouffrent point, 
& que les Navires entrent dans les Badins avec facilité, 

1 1 °. Les eaux des Badins ne doivent pas alimenter un 
Canal d’une grande étendue, parce que le niveau de Peau 
qu’on y retient , eft fouvenc* de plufieurs pieds au-dedous 
du point où la mer doit monter. ‘Si Iafurface du Badin 
& du Canal étoit trop confidérable, il y auroit à marée 
montante un trop grand courant dans le padage de.l’E- 
clufe , & il en réfulteroit de très-grands inconvénients. 

ii°. Les Badins font deftinés à recevoir les Navires * 
qui ne peuvent pas fouffrir l’échouage : on ne doit donc * 
jamais faire baider les eaux d’un Badin ; au moins les cas 
où l’on pourroit le faire , font infiniment rares dans un 
Port tel que celui du Havre , où le commerce eft en très- 
grande aâivité. , . • ■- 

Les eaux d’un Badin ne doivent jamais être deftinées à * 

E 
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■elimenter des Ecîufes de Chafle , dont le jeu ne doirêtn- 
fub;;rdonné qu’aux befoins de nettoyer le Port & fon en- 
trée. 

13 0 . Les Eclufes de OialTe doivent donc faire avec la 
retenue tin enfemble ifolé , fans dépendre du Port, des. 
BdfTins,ni des fortifications. Une retenue deftinée à pro- 
duire le plus grand effet , n’eft pas une chofe indifférente,, 
relativement à fa forme & à fa fituation ; ‘il eft même dé- 
montré que la plus défavant igeufe eft un long Canal , à 
l’embouchure duquel ferait l’Eilufe de Chafle.' 

14 0 . Toutes les parties d’un Port doivent être propor- 
tionnées entr’elles , & fournies aux befoins de la naviga- 
tion & du commerce ; les emplacements pour les bâtiments 
civils & militaires , pour les magafins ; la fuperfic’e des - 
Baflins , celle du Port & de l’avant-Port ; tout doit ctre. 
dans un rapport confiant & déterminé.' 

, Le* Navires deftinf s aux voyages dés Indes , de la Côte* 
de l’Amérique, &c. , occupent les Baflins ; ceux qui font' 
Je grand & le petit cabotage , fouffrent pour là plupart 
l’échouage & reftent dans le Port. Si le nombre des pre- 
miers augmente & exige un agrandiflement dans les Baf-' 
fins , le nombre des féconds, croît en proportion , & de*- 
mande plus d’étendue dans le Porti < ’ 

if°.- lia été reconnu que la fuperficie de là Ville & du 
Port devoit être au moins doublée , 8c l’on dôjc obferver 
que M. de Fourcroy , en- détermi liant l’agrandifTement à> 
60 arprns ou-8o,ooo toifes fuperficiellcs environ , n’en a 
point propofé un plus grand-, parce- qu’il a eu à concilier 
lest intérêts militaires de- l’Etat avec ceux du commerce; 

» 11 faudra ( dit-il J* fermer cette ■ ViHe- d’une bonne en- 
y> ceinte , & l’on doit dcs-lors le contenir dans les bornes -. 

» proportionnées aux> moyens ét la défendre- , moyens . 
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qu’on n’auroit plus , fi l’on augméntoit davantage la 
»furface du Port, & relativement, celle de la Ville «. 

11 eft donc évident què , même en facrifiant en partie les 
intérêts du commerce aux intérêts militaires , la Ville & 
le Port du Havre doivent être au moins doublés. 

Si l’on defiroit des éclaircifiements .fur les principes & 
les faits énoncés ci-defius , il faudroit confulter les diffé- 
rents Mémoires cités ; ils ont été parfaitement difcütés 
dans un très-grand nombre de Comités , qui. ont eu lieu 
pour l’examen & l’analyfe des Projets du Port du Havre, 




CHAP ITRE I.IL 



AsAI^YSS des Projets proposés , & qui font décrits dans 
le Chapitre premier. 

Brvh-ijzi^ Projii APPROUVÉ EK I77U. 

T i A direction de l’Eclufi: de Chiflè ne porte pas fur 
le banc de gilet , qui s’accumule à la tête de la Jetée 
du Nord; & fon débouché , propofé de 14 pieds , feroit 
infuffifant ; il faut une grande made d’eau , dans un 
temps donné , pour entretenir un Chenal large & profond ,: 
tel que l’exige le pafTage des plus fo.rts Navires de com- 
merce. l e Chenal ayant à fon entrée vers la mer , 33 
toifes de largeur, & fe réduifant à la pointe de l’Ifle 
à 2$ toifes , il formeroit entonnoir , ce qui augmente- 
roit la hauteur de la lame , en approchant du goulet,, 
qui forme l'entréè du Port. 

Le Port étant long & peu large , les vagues y con— 
ferreraient toute leur élévation. Pour les calmer , il faut 
une grande extenfion en largeur. Audi , dans ce Projet,, 
les Eclufes des Badins feroient très-çxpofées. 

Le grand Badin fert de retenue pour alimenter les 
Eclufes de Chade , & c’eft un inconvénient majeur.en> 
général , le Port n'a pas adèz de furface ; le Badin 'def- 
tiné à la Marine du Roi eft trop petit , & fes chantiers,, 
trop rederés , ne font pas proportionnés aux befoins. En- 
fin, l’extenfion de la Ville fur le Perré , & fur l’Ifle qui. 
fépate le grand Badin du Port , eft bien au-defious de l’é- 



Digitized by Google 



37 4 

tendue néceflâire à la population & à l’augmentation du 
Commerce. 

PROJET de M. Lègier , avec les changements faits 
par M. os Fou rcroy. 

%■ 

L’axh de l’Ëclufe de Charte étant prefque parallèle 
aux Jetées, & ne fe dirigeant pas fur celle du N. O. , 
eontre laquelle s’appuie le galet , le courant drs eaux fe 
feroit toujours porté du côté de la moindre réfiltance ,& 
auroit lailfé fur la droite le Poulier du Nord-Ûueft ,, 
fans l’attaquer. Or , ce Poulier eft l’écueil le plus dange- 
reux pour les Navires qui entrent dans le Port. 

Le batardeau à conftruire entre la tour de François 
I îr . , & celle de Vidumc fe trouvant entièrement à l’ou- 
vert dts Jetées , auroit donné au choc des vagues une 
téi&ion , dont 4 ’effet & l’agitation dans le Chenal euf- 
fent été bien plus eonrtdérables qu’ils ne le font à pré- 
fent , & on devoit même douter que des portes d’Eclufes 
de Charte euifent pu tenir dans cette pofition. 

nouveau Chenal pro)««^vn ligne droite , jufqu’à la 
Floride, 8 c d’une largeur égale fur toute fa longueur , fans 
plans inclinés ni claires-voies , auroit confervé à la mer, 
la même agitation dans l’intérieur du Port, qu’à la tête 
des Jetées. 

La retenue de 7,500 toifes fupcrficielles a été jugée aip 
moins trois fois .trop petite , même en y joignant par 
un aqueduc les eaux des fortès de la place. 

Cette retenue confidérée comme Bafiîn d’échouage, n’àu- 
roit été que d’une foible rertource pour les Caboteurs 
ces Navires entrent & fortent fouvent aux deux tiers de- 
marée. bailfée. Or , ifs n’auroient pu dans ce moment „ 
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entrer . dar.s le Baffin d’échouage ni en fortir , puifque 
d’une part lamarée montante rcmpürtànt le Baffin , auroit 
occafionné un courant artèz confidérable pour nuire à 
l’entrée & à la forrie , en rendant le partage de l’EcIufe 
difficile & meme dangereux , & que de Pautre , at- 
tendu le peu de grandeur de la retenue , il auroit été in- 
difpenfable' de fermer les portes bufquées au moment du 
plein , pour retenir dans le Baffin toute l’eau deftinée aux 
Chartes. 

On doit encore obferver qu’en la confidérant comme un 
Baffin , plus le nombre des Navires qu’elle auroit conte- 
nus auroit été grand , & moins l’effet des Chartes auroit 
été confidérable ; & en la fuppofant remplie de Navires 
de 9 pieds de tirant réduit d’eau , comme le radier des 
Eclufes eft iS pieds au-deffous du niveau de la mer, 
le cube de l’eau retenue auroit été réduit prefqu’à moitié. 

Bien loin d’augmenter l’étendue fuperficielle du Port , ' 
& de l’avant-Pôrt , ces deux parties erteritielles du Pro- 
jet fe trouvoient cbnfidérablement diminuées ; elles n’au- 
roient pu fuffire aux befoins de la navigation ; leur peu 
d’étendue auroit confervé à la mer au moins la même 
agitation qu’on y éprouve actuellement , & les portes des 
grandes Eclufes auroient beaucoup fouffert de l’effet des 
vagues." 

Le fas prôpofé pour faire parter les Navires dans le 
Baffin , a été jugé fufceptible de beaucoup d’inconvénients; 
i°. le partage d’un Navire auroit demandé un temps bien 
plus confidérable que celui qu’on y emploie actuellement, 
parce qu’il y auroit eu deux Eclufes à franchir , & que 
le remplirtage du fas , & les manœuvres y relatives , 
exigent beaucoup de temps. 2°. Ce fas n’auroit que 
très-imparfaitement rempli fon objet , puifqu’on n’auroit 
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pu en' faire ufage qu’en prenant l’eau du Baflîn , pôut 
achever de le remplir , & que d’une fyzygie à une qua- 
drature , le nombre des Navires entrant & forrant auroit 
pu fouyent être tel que la quantité d’eau qu'on auroit 
tirée du Baffiir pour le rempliflage du fas", jointe à celle 
des pertes inévitables , a'Jroit été aflez grande pour 
abaifliir l’eau retenue' dans le Baflîn, au niveau de la pleine 
mer du Port. : ' : * ' ' 

Le Projet de conduire le Canal d’Harfleur à la pointer 
du Hoc , pour communiquer du Port du Havre dans cetté 
partie de. la" Seine , eft très-àncién : il préfente au pre- 
mier afpeél des avantages qui en font defirer l’exécution,' 
& qui l’ont fait adopter par la plupart des ptrfonnes. 
qui ont formé dés projets pour l’amélioration du Port 
du Havre; mais en analyfant bien ce Projet, & en com- 
parant fés avantages aux dépenfcs qui réfulteroier.t de 
fon exécutiori , il n’a point toute l'importance qu’on s’eft 
toujours errtpreflé de 1 ùi donner. 

Les vents favorables pour remonter la Seine , ne le. 
font point pour fartir du Port du Havre, & réciproque- 
ment. Voilà la bafe des avantage* 4>tm trouveront à 
faire communiquer «e Port avec la Seine à la pointe du 
Hoc , Air quoi l'on peut faire les Obfervations Bu- 
vantes. I 

i°. Que lorfque les vents de là .partie du Sud-Oue/l 
ne font point aflez violents pour interrompre la naviga- 
tion de la Seine jufqVà Quillebcuf , les allèges & au- 
tres bâtiments chargés pour Rouen', peuvent , fans au- 
cun rifque, foriir du Port du Hàvre , pour.fe rendre à 
leur d’eftination. i°. Lorfque par les vents de là partie 
de l’Eft , les Navires defeendent dans la Seine , ils peu- 
vent' entrer facilement au Havre; de ces vents ,.Ia raecr 
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eft calme & tranquille , & l’entrée du Port n’offre- aucu- 
ne difficulté. 3 0 .. Pour que les allégés ’& autres bâtiments 
puifTent faire ufage du Canal propofé , il feroit néceflaire 
qu’ils fe fiffent haler , excepté dans le cas très-rare, où 
le vent feroit dans la direélion du Canal ; ce halage oc- 
çafionneroit une dépenfe que les Capitaines feroient d’au- 
tant moins portés à faire , que l’embouchure de la Seine ? 
entre le Havre & la pointe du Hoc , offre peu de dan- 
gers à redouter. 4, 0 . Que ce Projet exigeroit la conftruc- 
tion de deux grandes Eclufes & d’une Eclufe de Chaffe 
. à la pointe du Hoc , dont la dépenfe ne peut être évaluée 
au-deflous de quinze cents mille livres. 

Ainfi , tout bien confidéré, l’utilité du Canal propofé 
fe réduit à très-peu de chofe , & les avantages de fon 
exécution jufqu’au Hoc feulement , font bien loin de com- 
pcnfer les dépenfes qu’il occafionneroit , attendu que c’eft 
le paflage de Quillebeuf qut caufe prefque toijs les nau- 
frages qui ont lieu à l’embouchure de la Seine. 

Le Projet de faire communiquer le Canal d’Harfleur 
dans le principal Baffin du commerce , offre encore de 
nouveaux inconvénients , par la trop grande extenfion 
fuperficielle qu’il ajoute à ce Baffin. 

En effet , en allant des quadratures aux fyzygies , la 
mer monte plus haut chaque marée. Il arriveroit donc 
fouvent qu’elle s’éleveroit dans le Port , au niveau de 
l’eau , contenue dans lè Baffin , quelque jours avant la 
pleine oUj la nouvelle lune ; & que t paffe cette époque, 
elle monteroit pendant plufieurs jours à une * hauteur 
plus grande dans le Port , que dans le Baffin , qu’elle 
tendroit à remplir, Il s’établiroit alors un courant très- 
incommode dans le paffage du fas & des Eclufes. 

Effè&ivemenc 
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Effe&ivement le Bafiin devoit avoir une 



fuperficie de. . . ' 18,900 toifes. 

Celle du Canal eft de. 64,000 toifes. 



Total de la fuperficie. . . 81,900 toifes. 



En ne fuppofant qu’un pied de différence entre les 
deux niveaux , & que le Baffin & le Cariai fe remplirent 
en deux heures par les deux extrémités , lé courant feroit 
de plus de 8 toifes par minute ,• ce qui gêneroit infailli- 
blement l’entrée & la fortie des Navires." 

Par ladifpofition de ce Projet , les Eclufes de Chadè 
qui nettoieroient le Port , tireroient leurs eaux du Canal 
d’Harfleur & du principal Baflin ; c’eft un inconvénient 
majeur qu’il eft" toujours effentiel d’éviter. 

•L’emplacement deftiné aux nouveaux bâtiments civils/ 
n’offre qu’une fuperficie de 45 mille toifes. Or , depuis 
1779 , époque à laquelle ce Projet a été préfenté , le 
commerce & la population du Havre ont reçu un accroif- 
fement fenfible , qui exige un agrandiffement plus confi- 
dérable. ^ " 

Ainfi , me réfulteroit de ce Projet aucune extenfior» 
ni amélioration pour la Marine du Roi , & fon fervice 
refteroit toujours fujet aux mêmes entraves. 

Tels font les inconvénients les plus frappants du Projet 
de M. Légier , qui ne remplit prefque aucuns des princi- 
pes établis dans le Chapitre II. 

DERNIER. PROJET de M. du Cessart , propofé en 

Janvier iy8z. 

.Cet Ingénieur a pris pour bafe de fon Projet la nécef- 

E 
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fîté d’établir la direélion du Chenal dans TOueft-Sud- 
Oueft , indiqué par M. de Bombel , ainft qu’il eft dit dans- 
le Chapitre I e ». , à l’article qui traite de ce Projet. 

La fituation des Jetées de .150 toifes plus en mer , ne 
procureroit pas une plus grande hauteur d’eau à l’entrée 
du Chenal ; le galet combleroit en peu d'années le der- 
rière de la Jetée du Nord , quand bien même elle feroit 
prolongée davantage , & lesalluvions tendroient à dépaf- 
fer la tête de cette Jetée & à entrer dans le Chenal , 
comme dans l’état aétuel. Le prolongement des Jetées ne 
procure qu'un attérifement , & ne peut bonifier l’entrée 
d’un port expoféaux alluvions. La dépenfe énorme, pour la 
reconftru&ion de ces Jetées portées 3150 toifes plus en mer , 
n’eût donc contribué en rien à l’amélioratitm du Chenal ? 
les plans inclinés, pratiqués dans les Jetées, y auroient 
furement procuré usa mer plus calme , ainfi que dans le 
Port , à caufe de fon extenfîon en largeur ; & l’on pen- 
fe d’après cela , que les portes des Eclufes des Badins 
auroient réfifté. La retenue eft de 18,000 toifes fupetficiel- 
les , & il eut été facile de l’augmenter j mais l’Eclufe de 
Chafie eft à près de 400 toifes de la tête de la Jetée du 
Nord , diftance trop confidérable pour efpérer un grand 
effet fur les alluvions qui tendent à entrer dans le 
Chenal.. 

Le Badin du commerce eft fpacieux , & les Quais ont 
un grand développement : mais ce Badin communique àr 
ceux deftinés pour la Marine du Roi , & c’eft un incon- 
vénient majeur. Il faut que les Vaidèaux puiffent paffer 
d’un Badin dans les autres en cas d’incendie , &c ; mais 
ces Badins doivent être indépendants. 

Le plus grand inconvénient de la difpolition de ces 
trois Badins , eft de n’avoir qu’une feule entrée dansée 
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Port , ce qui obligefoit tous les Navires , qui voudroient 
entrer & fortir , de pader par la même Eclufe. La branche 
du Canal d’Harfleur , pour les chantiers de la Marine 
du Roi , eft difpofée bien avantageufement : les chantiers 
projetés font fpacieux & commodes ; mais la branche de 
ce Canal , qui a fon embouchure dans le Badin du Roi à 
offriroit les inconvénients mentionnés dans l’analyfe du 
Projet de M. Légier. L’agrandidement de la Ville fur le 
Perré & fur le Poulier du Sud , a l’avantage réel de 
couvrir de tous vents les Navires dans le Port & .dans 
les Badins. Mais la communication entre ces nouveaux 
quartiers eft difficile ; d’un autre côté le Badin du Roi 
& celui fur le Perré , n’ont pas afïèz d’étendue. Cepen- 
dant, en mettant à part l’immenfe dépenfe de ce Projet, 
il offre peut-être la difpofition la plus avantageufe qu’on 
pût trouver en confervant la Citadelle. Cela prouve l’im- 
podibilité où on étoit d’améliorer ce Port , & d’agrandir 
la Ville , relativement aux befoins du commerce & de 
la population , fans facrificr cette Citadelle , dont heu- 
reufement l’inutilité a été reconnue. 

P RO J EJT A* 11 *- &s Commijjairts de l* Académie 
Royale des Sciences de Paris. 

Dans ce Projet , l’Eclufe de ChafTe , placée à 115 toi- 
fes de la tête de la Jetée du Nord , eft fort proche des 
alluvions ; mais il n’eft pas podible de conferver un ou- 
vrage de ce genre , fi expofé à la mer. On préfume que 
MM. les Commidaires fe font déterminés à fituer ainfi 
cette Eclufe de Chade , d’après l’explication détaillée 
dans leur deuxieme Mémoire , fur la maniéré dont les 
chûtes d’eau enlevenc les dépôts. Cette démonftration 
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jufte en elle-même ne bous paroît pas applicable an 
jeu des Eclufes de Chaiïè. Ce n’eft pas d’après la hau- 
teur de la chute feulement qu’il faut calculer l’enlèvement 
des alluvions fttuées à une grande dift.ince d’une Eclufe ; 
c’eft d’après la maflè d’eau qui paire par un Chenal : 
plus il roule d’eau dans un temps donné , plus il eft 
large & profond. Ainfi , on pourroit produire le même 
effet avec une moindre hauteur d’eau , en augmen- 
tant la largeur du débouché , de maniéré à donner , 
dans, le même temps , une égale quantité. La vîtelfe 
acquife par la chute fe perd par le frottement , à 
peu de diftance du débouché , & il ne relie que la 
vîtelfe produite par la pente du courant , laquelle eft 
relative à la malfe fournie par l’ouverture du réfer- 
voir. 

Le Chenal eft fitué dans la partie du Sud-Eft , & dans 
la direéHon Oueft & Eft y en formant une courbe qui- 
hii donne fon entrée dans le Port au Nord; Par cette di- 
reâion on n’a eu égard qu’à la facilité de la manœuvre- 
d’un Vailleau entrant dans le Port , d’un- vent de Nord- 
Oueft. Mais on n’a pas vu que cette direction , appro- 
chant beaucoup de cellè du mouvement du galet fur çette 
côte, qui eft du Nord-Oueft au Sud-Oueft , les alluvions- 
qui dépalferoient la tête de la Jetée du Nord-Oueft , ne 
cantinueroient pas de dépalTer celle du Sud ; elles feroient 
poulTées dans le Chenal & de là dans le Port , par la* 
réa&ion des lames , qui frapperoient la Jetée du Sud du; 
côté du Chenal. C’eft cette raifon effentielle qui- a fait/ 
connoître aux Marins. , les plus expérimentés , que lai 
direction de l’entrée aéiuelle ne pourroit être changée: 
fans beaucoup d’inconvénients. La courbure du ChenaK 
vers le Sud détermineroit les eaux des Chaffes à fe- 
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porter contre la Jetée du Sud , tandis qu’il eft effen- 
tiel , pour le h liage des Navires , que le pied de la Jetée 
du Nord , foit le plus profond ; les finuofités d’un Che- 
nal ne calment nullement la lame , c’eft un préjugé , & 
il eft bien reconnu qu’on ne peut efpérer d’obtenir cet 
effet que par des extenfions en largeur. Dans ce Chenal 
long & étroit , la lame fe foutiendroit fur toute fa hau- 
teur , contre le mur de la Jetée de l’Eft , & jufqu’au 
fond du Port auquel on n’a pas donné d’étendue , dans 
la crainte prétendue d’augmenter l’agitation de la mer. 
Ainfi , les portes des Baffins , quoique fort loin de l’en- 
trée , n’en feroient pas moins' expofées aux plus groffes 
mers. L’Eclufe de Chaffe eft alimentée des eaux du prin- 
cipal Baflin , comme dans le premier Projet des Ponts 
& Chauffées. On ne rappellera pas les inconvénients dont 
cette dirpofition eft fufceptible , non plus que ceux qui 
réfulteroient de l’embouchure du Canal d’Harfleur , dans 
le Baflin du Roi : ils font détaillés dans l’analyfe du Pro- 
jet de M. Légier. L’agrandiffement de la Ville ne confifte 
que dans l’Ifle formée entre le Chenal & le Baflin du 
commerce , laquelle n’a i |» « «« « Ho - toife* en- 

fuperficto- ?- -y- coiiTpt i s les Quais , les rues , &c. On 
fent combien cette augmentation d’emplacement eût 
été au-deffous du befoin. On croit y fuppléer, en in- 
diquant la Place de Provence , ou le Perré dans lequel 
cm pourroit faire un Baflin ; mais par oir y entreroit-on ?* 
On ne propoferoit sûrement pas de conftruire l’Eclufede 
ce Baflin entre la tête de la Jetée dü Nord-Oueft , & l’E- 
clufe de Chaffe ; cependant on ne pourroit lui procurer 
une autre entrée cette addition eft donc- inconciliable avec 
le Plan propofé.- 

D’après cet expofé ; on voit combien 1a difpofition- de- 
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lairemcnt à la côte , à longuepr égale , arrêtera plus dè 
galet que celui qui fera incliné ; & celui qui feroit telle- 
ment incliné , qu’il longeroit parallèlement le pied de la 
côte , n’arrêteroit rien , quelque long qu’il fût d’ailleurs» 



JJ*. PROJET de M. Dubois , approuvé en Mai iy 8 J. 



Par ce Projet,, on ne fait d’autres changements à l’en- 
trée du Port , que de rallonger de 30 toifes la Jetée du 
Sud. On propofoit de faire ce rallongement en claire- 
voie , ce qui eût été trés-dangereox , parce que dans le 
cas où un Navire auroit été entraîné dans la Verhaulle 
(1), il auroit porté contre cette claire-voie, au lieu d’être 
conduit dans le Chenal^ En dépaffant la tête de cette 
Jetée, en ne faifant aucun changement dans l’avant-Port, 
ni dans le revêtement aéluel des Jetées , dont le parement 
réagit avec force contre les vagues , & ne donnant pas 
une extenfion fenfible en largeur au Port , la mer , parti- 
culiérement par les vents forcés du Sud-Oueft , eût été 
aufli agitée dans le Chenal & dans l’intérieur du Port, 
qu’elle l’eft actuellement *-■•“** ,La ' Wa viics etiffènt été 
expolïïarnr-memtrs avaries qu’ils ont toujours éprouvées 
dans ces cireonftances. 

L’Eclufe de Chaflè , dans la Jetée du Sud , eft dans- 
h fituation la plus avantageufe pour enlever le galet 
qui s’accumule dans le Chenal & contre la Jetée de- 
l’Oueft ; mais la retenue , d’environ 7,000 toifes fuperfî- 



( 1) Toutes lés fois qu'il s’établit un courant dans un fens dire dé- 
ment oppofé à celui du courant principal , foit d’un Canal , foit d'une. 
Riviere , foit enfin le long du rivage de la mer , ce courant s’appelle 
VtrhaulU. ' - . - 
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cielles , n’eût pas fourni une dépenfe d’eâu capable d’en- 
lever les alluvions , & d’entretenir le Chenal large & 
profond. Les deux Badins projetés, dont un fur le Pou- 
lier du Sud pour le commerce , & l’autre dans l’emplace- 
ment de la Barre pour la marine du Roi , ont trop peu 
d’étendue. D’ailleurs , outre le défaut de place , les petits 
Ballins ont l’inconvénient d’avoir une diminution fenfi- 
ble dans la hauteur de l’eau , par les pertes qui fe font 
d’une fyzygie à l’autre. Le feul moyen de rendre ces per- 
tes moins confidérables eft d’augmenter la furface d’un 
Badin , & fi le hefoin en exige plusieurs , de les faire 
communiquer entr’eux fans les rendre dépendants. 

Pour donner au commerce le Badin aéluel de la Marine 
du Roi , il faut reporter tous les érabli/Tements autour 
du nouveau Badin de la Barre , & c’eft une dépenfe ^nor- 
me. D'ailleurs l’emplacement des chantiers attenants ù 
ce Badin eft trop petit pour remplir cet objet , quand 
« bien même on fe détermineroit à cette dépenfe. Cette dif- 
pofition ne procureroir pas à la Marine du Roi les em- 
placements dont elle a befoin pour fes chantiers & autres 
établiflemenrs néceflàires , dont l’exécution n’eft différée 
que par le défaut d’efpace. 

L’entrée du Canal d’Hardeur étant accollée au Badin 
projeté dans la Barre , de maniéré à n’en être fépârée 
que par un Quai , il en réfulteroit une grande gêne pour 
le fervice , & une dépenfe à laquelle ne feroient point pro- 
portionnés les avantages qu’on en pourroit retirer. 

L’extenfion de la Ville fur le Poulier du Sud , où on 
ne pourroit parvenir du dehors , & communiquer de la 
Ville aduelle qu’après avoir palfé bien des Ponts tour- 
nants , ne procure qu'environ 30,000 toifes fupcrficielles 
de terrein pour bâtir. Augmentation qui ne peut fatisfairc 

à 
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à l’état aéluel de la population du Havre. D’ailleurs l’ac- 
croiflement fucceflif du commerce de ce Port pourroit né- 
ceffiter l’agrandifTement des Baffins , que la difpolîtion 
générale de ce Projet ne permettroit pas de procurer. 

PROJET de M. Lamandè , approuvé le a Février tj8j. 

Ou n’a fait aucun changement dans la polition a&uelle 
du Chenal j fur l’avis des Marins / on a feulement pro- 
jeté un prolongement de iç toifes à la Jetée du S. E. 

Les Bclnfbs de CtialTfc ont ttt du «ôté du Sud, 

de maniéré que leur direâion foit la plus avantageufe à 
l’enlèvement du Poulier de galet, qui s’amafle dans l’in- 
térieur- du Chenal , le long de la Jetée du N. O. Au 
moyen de cette Eclufe, & de la grande retenue projetée 
entre le Poulier du S. E. & la Citadelle , on eft a iïu ré 
de débar rafler conftamment l’entrée du Port, du galet donc 
il- eft obftrué , fans que le jeu des Chaftes foit jamais dé-< 
pendant d’aucune partie du Port ni des fortifications. 

On conferve les Eclufes du Perré , dont l’effet combiné 
avec les précédentes ach^ -1 " ém ■■•lina Che- 

nal , Tes uepotsi de fable & de vafe qui pourroient s’y 
former. Toutes ces difpofitions des Eclufes de Charte 
font les mêmes que celles indiquées dans le deuxieme Pro- 
jet de M. Dubois ; mais, ces deux Eclufes de Charte font 
précédées de claires-voies, qui auront le double avantage 
de calmer l’effet des vagues dans l’intérieur du Chenal , 
fit d’empêcher que leur effort ne fe précipite fur lefdites * 
Eclufes. 

A l’entrée de l’avant-Port , l’emplacement deftiné aux 
Partagera forme un élargilTement qui , fans être confidéra- 
üe , tend toujours à produire un abailTement dans les 

G 
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Taglies ; & à 150 toifés des tours le Port eft féparé -dfe 
l'avant-Port , par- deux claires-voies qui recevront adroite 
& à gauche la partie des vagues qui. aura continué de fe 
prolonger , en le foutenant le long des ^muts dé Quais; 

Une grande extenfion en largeur , dans la fuperficie du 
Port, augmentée -de remplacement du Baïïïn de lia Flori- 
de, & des glacis de la Citadelle , donnera l’efpace & l’ai— 
fonce ddnvenable au fervice de la Marine , achèvera ''de 
rendre la mer calme & tranquille , & aura Avantage dis 
procurer aux Navires entrants de vent arriéré forcé , les 
plus grandes facilités pour l’évitage au moyen de ces 
difpofitions , les portes des grandes Eclufes ne feront j*j>. 

mais tourmentées par la mer. . : . : . î 

1 Le BalTin principal , où les Navires refterbnt toujours 
à flot , établi parallèlement à la Courtine S. François ^ 
entre la porte d’Ingouville & le Baftion des Capucins ,> 
fur 280 toifes de longueur & 50 de largeur , eft dans, la 
meilleure pofition , relativement à la proximité des mai-, 
fons de commerce & des établiflements de la Marine du 
Roi. Il a l’avantage d’ètre garanti des vents régnants ; 
fa- double communication avec le Port, par le Baftin ac-î 
tuel & par celui de la Barre, en rendant l’entrée. & la- 
fortie des Navires infiniment commodes , offre une gran- 
de reftource en cas .d’incendie : l’emplacement compris-, 
entre ce Baftin & la nouvelle enceinte , donne à ; la Ville 
tin agrandiftèment trcs-précieux par l’avantage , de fa po— 
fition , foit relativement au Baftin , foit par rapport à laû ■ 
proximité des habitations actuelles. Les eaux de ce Baftin 
ne ferviront jamais pour les Chaftes. 

: Le Baftin d’F.chouage projeté dans la Barre , communi- 
quant avec le Canal d’Harfleur , fervira de retenue pour 
les eaux deftinées au nettoiement de l’intérieur du Port 
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-& l’an ne donnera à ce Canal qu’une étendue relative à h 

cet objet ; étendue qui fit dira aux befoins du commerce, 

& qui ni fera jamais a dez grande pour produire , dans le 
paflage de l’Eclufe , un courant capable de gêner l’entrée 
ni la fortie d<.s Navires, 

• On renonce au Projet du Canal d’Harfleur , tel qu’il 
a 'été jufqu’à préfent propofé ; c’eft • à-dire , avec une com- 
munie uion dans la Seine au Hoc , fans abandonner néan- 
moins des idées plus vaftes. Un Canal de navigation du 
Havre à Villequicr , pourroit donner au commerce de la 
Seine une bien plus grande activité , par les facilités & 
des économies qui rélulteroient de fon exécution. > 

Les emplicements pour les bâtiments civils , entre le 
ro veau Badin & la nouvelle enceinte du côté d’Ingou* 
vide , ainfi que ceux compris entre la Citadelle & les 
Quais , tant du Badin de la Barre que du nouveau Port, 
offrent enfemble une fuperficie d’environ ioç,oco toifes ou 
.70 arpents , ce qui fatisfait pleinement à l’ngrandidcment 
de la Ville , qui , par cette difpofition , fe trouve au 
moins doublée. 

Tout ce qu’on vient de di re fur le Projet adopté & 
jen exécution , fiifEt-p* 70 ^ faite connoitre les avantages 
qui lui ont mérité la préférence fur ceux propofés. 

• * 

RAISONS qui ont déterminé l’exécution des parties par 
. lefquelles on a commencé. 

Nettoyer & approfondir le Chenal , donnerait com- 
merce un prompt agrandidement dans le Port, font deux 
objets auxquels il étoit urgent de fatisfaire , pour ainfi 
dire, à la fois. Or, la digue d’enceinte de la retenue edi 
l’ouvrage dont l’exécution répondoit le mieux à l’un & 
l’autre befoin. G 3. 
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f L’objet de cette digue eft de circohfcrire du côté delà 
mer l’efpace deftiné à contenir les eaux qui doivent être 
retenues fur 18 pieds de hauteur environ pendant la bafle 
mer , & fervir à former un courant très-rapide dans le 
Chenal , pour le creufer & l’approfondir. 

Cette digue forme les parois d’un vafte réfervoir , con- 
tenant une grande hauteur d’eau •; elle doit donc être 
parfaitement étanche , pour éviter les : filtrations qui ne 
manqueroient pas de s’accroître avec le temps , & d’oc- 
cafionner des dégradations très-préjudiciables ; il étoit 
important que les mortiers qui forment la maçonnerie 
enflent acquis Une certaine confiftance avant que de les 
foumettre à la forte preffion qu’ils auront à éprouver. Or, 
cette confiftance ne peut avoir lieu qu’après quelques an- 
nées de conftruétion ; ainfi , fous le premier point de vue, 
la digue d’enceinte étoit le premier ouvrage dont on de- 
voit s’occuper. - 

Depuis la paix , il y a un temps chaque année où la 
quantité de Navires , qui arrivent dans le Port du Ha- 
vre , eft fi confidérable , qu’ils y font dans la plus grande 
gène , & expofés aux plus grandes avaries. 

Quelquefois ils font tellement preffés les uns contre 
les autres , qu’à marée baillante il en refte de fufpendus 
entre deux bords , fouvent l’agitation des lames dans le 
Port les dérangent de leur fouille ; ils portent mal , & 
s’inclinent tellement lors du jufant, qu’à la marée fuivante 
ils ne peuvent plus fe relever ; la mer les couvre & la 
cargaifon eft totalement perdue ; il refte quelquefois fi 
peu d’efpace qu’il eft impolfible de faire aborder les Na- 
vires fins par des fimples barques , pour les alléger d’une 
partie de leur cargaifon. 

La deuxieme année de la paix on fut obligé de bifler 
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-Pavillon rouge au mât de lignai , & de tirer à buulefs 
•.pour empêcher les Navires d’entrer. En .1767 00 fut ;fur 
•le point de prendre ce même parti. Dans ces moments 
de prefTe , une tempête occafionneroit pour des millions 
d’avaries. 

La nécedité de procurer de nouveaux emplacements aux 
Navires étoit donc inconteftable , & rien ne pouvoit mieux 
.y fatisfaire que l’enceinte circonfcrite par la digue , qu’on 
vient de conftruire. En ouvrant à la Floride une commu- 
nication entre le Port & cette enceinte , on peut jouir 
d’un vafte Badin , dans lequel il fera facile de faire en- 
trer tous les Navires , tirant au-deflous cfe rç {lieds d’eau-, 
•c’eft ce qui a été exécuté au mois de Septembre 1787, 
& le commerce a vu cette opération avec autant de fatis- 
fàélion que de reconnoilTance. 

Ainfi , fous ce fécond point de vue , la conftru&ion 
de la digue d’enceinte méritoit fur tous les autres ou- 
vrages une préférence d’exécution. 

•. C’eft au milieu de tous les bâtiments qui font dans le 
Port , que l’on eft forcé de chauffer les Navires qui ont 
-befoin d’être radoubés & carénés : tous les jours on craint 
les jaccidents tcrrii>l - ®''N n ^ poürroient en réfulter. D’un 
.autre côté l’emplacement propre à cette opération ne per- 
•met que le chauffage de deux Navires ; plufieurs attendent 
fouvent leur tour , & different d’autant leur armement. 

Or , le Badin de la retenue offre des emplacements pro- 
pres à ce fervice , fans qu’il en puidê réfulter aucun ac- 
cident. 

Les anciens fodes de la place fervoient de dépôt aux 
mâtures de commerce ; les Projets a&uellement en exécu. 
.tion changent cette deftination , & les mâts ont été trans- 
férés dans le Badin de la retenue ; fans cet emplacement 
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il arroit été très-difficile au commerce d’avoir un appro- 
vifionnement de n âturcs , & la perte qu’il auroit faite 
fur celles qu'on a retirées des anciens foffiés de la place 
auroit été confidérable. 

On a tout lieu de croire que les réflexions que l’on 
vient de. faire fur la néceiïué de commencer les Projets 
du Havre , par la conflruélion de la digue d’enceinte , 
fuflironr pour prouver qu’on ne doit j oint regretter les 
dépeafts qui out été faites pour f<>n exécution. 

Mas n’aur.jit il pas été poffible de cor.ferver la Cita- 
delle ? Etoir-il indifperifable de la facrifier à l’agrandif- 
fement de la V.lle & du Port? 

Sans entrer dans le détail des raifons militaires qui 
ont été données, tant fur l’utilité , que fur l’inutilité dont 
elle pnuvoit erre pour la défenfe de la place , on répon- 
dra , fans craindre de fe tromper , qu’il étoit impoffible 
de faire un bon Projet fans facrifier les fronts du Sud- 
Oueft, pour l’agrandiflement du Port; & le front du Nord- 
Oueft , pour l’agrandiirement de la Ville & du Baflin de 
la Barre. 

.Cette vérité a été reconnue de prefque toutes les per- 
sonnes chargées de i’examen & de la Hifcuflion des Projets 
propofés ; & la néceffité de facrifier les fronts indiqués 
.ci-deflus , a tellement été fentie par le Direâéur des fon- 
• tifications de la place , qu’il n’a pas balancé d’en ordon- 
ner la démolition , plufieurs années même avant qu’elle 
.fût néc.fTaire . aux Ouvrages , pour l’exécution defquehs 
elle avoit été arrêtée. „ 

' »!,..• 



A Rjjtn. De l’Imprimerie de LOUIS OURSEL , Imprimeur du Roi, 
rue de 1 a Vicomté. 1791. 
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